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Car roof with opening section has reinforcement attached to fixed part of 
roof at the edge of opening which has drip guide on its inner edge 
positioned above water channel which contains drain 
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Abstract 



The car roof (1 ) with an opening section (4) has a reinforcement (5) attached to the fixed part of the roof at 
the edge of the opening. This has a drip guide (17) on its inner edge which is positioned above a water 
channel (10) which contains a drain (12). 
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Die foigenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

® Fahrzeugdach mit einer Dachoffnung fur ein bewegbares Dachteil 

© Ein Fahrzeugdach weist in einer rohbaufesten Dach- 2 8 3 

haut (1), die von einer Verstarkung (5) untergriffen ist, 
eine Dachoffnung (3) fur einen beweglichen Dachteil (4) 
auf. Der zugehorige Rand (2) der Dachhaut (1) ist von ei- 
nem Wasserfangkanal (10) untergriffen. Zwecks Vermei 
dung eines Wassertransports vom Rand (2) langs der Ver- 
starkung (5) und Erzielung grofcer Freiheit hinsichtlich der 
Gestaltung des Dach off nungssystems (9) ist die Verstar- 
kung (5) oberhalb des Wasserfangkanals (10) mit einer 
Tropfkante (17) versehen. 
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Beschreibung 

|000l| Die Erfindung bciriffi cin Fahrzeuedach geniaB 
dem Oherbegri ff des Patenlanspmchs I. Tinier einem be- 
wegharen Dachtcil isl dabei cin Schiebedach. ein Lamellcn- 
dach odcr cin Falldach odcr aber cine andere Dachkonsiruk- 
lion zu verslehen, die das wahiweise OiTncn und Verschlie- 
LSen der DacholTnung gesiailel. 

1 0002 1 Ein Problem bei deranigen Fahrzeugdachern ist 
das Vcrhindern eines unerwiinschien Wassenransports von 
deni definicnen Rand der DachauRenhaui untcr die gegebc- 
nenfalls rahmenariige Dach versiiirkung. Das Wasser kann 
dann an Siellen gclangcn. die empfindiich gegen Wasserzu- 
iritl sind, odcr gar in den Fahrzeuginnenrauni tropicn. Gal- 
lungsgemaBe Konsirukiionen. die diese m t.Jbelsiand begeg- 
ncn sollen, verwenden cine zusalzlichc Dichlung zwischen 
der Unierseile der Versiiirkung der rohbaulesien iiuBeren 
Daehhaui einerseits und dent obcren Ende cincr Seitcnwand 
des Wasserfangkanais (DE 196 34 325 C2, 

DE 198 35 535 CI ). Wic sich jedoch gezcigt hat. kann eine 
Dichlung zumindest fiber langere Beiriebszeiten das uner- 
wunschie Wandern von Wasser nichi mit Sicherheii verhin- 
dern. An den Beruhrungswanden von Versiiirkung und 
Dichlung treten beispielsweise Kapillarcffckte auf, die das 
eigenilichc Dichlungsmalerial unigehende Stromungswege 
schalien. 

[0003) Eine andersartigc Dachkonsiruklion bet riff t die 
DE 196 13 761 CI. Don ist der Randbereich der rohbaule- 
sien iiuBeren Daehhaui durch einen AuBenrahnien gebildei, 
der sich zwischen der die DacholTnung unmitlelbar begren- 
zenden Dichlung einerseits und einer weileren Dichlung an- 
dererseiis befindeu unter der er miltels einer Klebcrraupe 
mil abgestellten Flanschen eines Dachholms test verbunden 
ist. Ein nach unten ragender Steg des AuBenrahniens ist mit 
einer einen wasserfuhrenden Bereich enthallenden, also ei- 
nen Kanal bildenden Fuhrungsschiene verschraubi. Zur Ver- 
hinderung des Transports von Wasser an der Unterseitc die- 
ses AuBenrahniens isl dieser in der Nahe des Randes, mit 
dem er die DacholTnung begrenzt, mil einer Blende verse- 
hen, die oberhalb des erwahnlen wasserfuhrenden Bereichs 
der Fuhrungsschiene liegt. Diese Blende bildet also gleich- 
sam eine Tropfkante; sie isl als besonderes Teil bereichs- 
weisc in den AuBenrahnien eingesetzt. Infblge der beschrie- 
benen Verschraubung des nach unten weisenden Siegs des 
AuBenrahniens mil einer aufwarts weisenden Seitcnwand 
der Fuhrungsschiene besteht bei dem hier vorausgcsct.zt.en 
Konstruktionsprinzip nicht die Moglichkeit. wie bei dem 
eingangs ziiierten Stand der Tcchnik zwischen dem eigenili- 
chc n Dach und der erwahnlen senkrechien Wand der Fuh- 
rungsschiene in einein Absiand zwischen beiden eine Dich- 
tung unier/.ubringen. 

|0004] Der Erfindung liegl die Aufgabe zugrunde, ein gal- 
lungsgeinaBes Fahrzeugdach unier Wahrung seiner Vorleile, 
namlich insbesondere der IJnabhangigkcit vom Aufbau des 
eigenl lichen Dachoffnungssystems (Anordnung der An- 
iriebe fur den bewegbaren Dachieil) so auszugesiaken, daB 
der Transporl von Wasser an der Unierseile der rohbaulesien 
Dachanordnung (Dachhauu Versiiirkung) auch liber lange 
Beiriebszeiten verhindert isl. 

1 0005.] Die erfindungsgemaBe Losung dieser Aulgabc be- 
steht in den kennzcichnenden Merkmalen des Hauptan- 
spruchs. vorleilhaflc Ausgcstallungen der Erfindung be- 
schreiben die Unter an sprue he. 

1 0006] Der Erfindung liegl also zunachsi die bereils oben 
crwahntc Erkcnnmis /.ugrundc, daB die bcini gatlungbildcn- 
den Stand der Tcchnik verwendeten Dichtungcn zwischen 
Versiiirkung einerseits und senkrechter Wand des Wasser- 
fangkanais andercrseils nicht zu einer zufriedensiellenden 
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Unterbindung des mchrfach detinicnen Wasseriranspons 
von dem die Dacholfnung begrenzenden Rand der Daehhaui 
in Bereiche unier der rohbaulesien Dachanordnung liihren. 
Obwohl also bei diese in Si and der Tcchnik. wic die beiden 
5 crsiLicnannlen Druckschrifien belegen, die Moglichkeit der 
Unierbringung von Dichtungcn. die diesen Wasscrt ran sport 
unicrbinden sollen, besteht. gehi die Erhndung da von ah 
und verwendei slati der Dichlung cine Tropfkante an der 
Verstiirkung. Eine als Blende bezeiehneic Tropfkanic isi 

io zwar aus der erwahnlen DE 196 13 76 i CI be k an ni. jedoch 
dort bei eineni anderen Konstruktionsprinzip fur das Fahr- 
zeugdach. das die sonst ublichc Unierbringung einer Dich- 
lung zwischen Versiiirkung und senkrcehier Wand des Was- 
serfangkanais nicht zuliiBi. Dieser auf den unierschiedlichen 

15 Dachkonzepten beruhendc Tai best and konnic den unvorein- 
genommenen Fachmann nicht veranlassen. in den Kon- 
sirukiionen nach dem gatiungbiidenden Stand der Tcchnik 
die don vorgeschene Dichlung durch cine Tropfkanic zu cr- 
setzen, die wegen der Unmoidichkeil der Unierbringung ei- 

20 ner derartigen Dichtung in der Dachkonsiruklion nach der 
DE 196 13 761 CI durch eine Tropfkanic ersctzi ist. 
|0007 1 Insbesondere deshalb, weil die letziyenannie 
Dachkonsiruklion als weseni lichen Beslandieil einen Au- 
Benrahnien zwischen beweglichem Dachieil einerscils und 

25 Dachholm andererseits aufweist. isl diese lA>sung nichi all- 
gemein anwendbar. sondern bedingt eine speziellc Ausbil- 
dung des eigenllichen Dachoffnungssyslems. Erst durch die 
erfindungsgemaBe Auswahl des gatiungsgcmiiBen Dach- 
konzepts und seine Abiinderung (Ersatz der Dichlung durch 

30 die Tropfkanle) enisiand ein Fahrzeugdach, das bei wcilge- 
hender Freiheil hinsichtlich seiner Konsiruklion die er- 
wunschien Dichiigkeitseigenschafien aufweist.. 
1 0008] Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung werden 
im folgenden anhand der Zeichnung crlaulert. deren Figuren 

35 Schnitte durch den inieressicrenden Dachbcreich eines 
Kraft fah rzeugs zeigen, wobei es sich, bezogen auf das Fahr- 
zeug. um Lang ssch nine odcr Querschnilie handeln kann, da 
die Konsiruktionen insoweii ideniisch sind. 
(0009] Beirachlct man zunachsi Fig. 1. so erkennl man bei 

40 1 die Daehhaui. die auch als Dachblech bezeichnel wird, mil 
deni umgebdrdelten Rand 2. der die Dachoffnung 3 fur den 
relativ zum Rohbau beweglichen Dachteil 4 umschlieBt. 
Wie bereils eingangs crwahnt, kann es sich hierbci um ein 
Schiebedach, ein Lamcllendach odcr ein Falldach handein. 

45 [0010] Beirachici man weiter den eigenllichen rohbau fc- 
sien Dachaufbau, so isl die Daehhaui 1 in der Nahc ihres er- 
wiihnien Randes 2 uniergriffen von der Verslarkung 5. die 
rahnienartig aufgebaut und bei 6 schubfest mil der Dach- 
haut-Untcrlage 7 verbunden isl. 

50 |0011] Bctrachtel man nun das eigenilichc Dachoftnungs- 
syslcm, so crkennt man zunachsi die sleis auf dem Riind 2 
claslisch aufliegende Dichtung 8, die eingestcckt ist in eine 
Aufnahme an dem Dachoffnungssystem 9, das bei 10 mil 
der nach oben weisenden Wand 11 einen erst en Wasscrfang- 

55 kanal bildcl, der den Rand 2 untergreili und iiber zunundest 
eine Ablaufoffnung 12 in Siromungsverbindung mil dem 
weileren Wasserfangkanal 13 steht. Dieser isl mil einein 
seit lichen, nach auBen fuhrenden Wasserablauf 14 versehen. 
In das die beiden Kaniile 10 und 13 bildende Bauteil sind 

6*J Unterbringungsraume fiir Mcchanikclcmente (bei 15) und 
Kabel kaniile 16 ein<]earbeitet. Diese Einzelheilen interessie- 
ren im Rahmen der Erfindung nicht. da diese, wie bereils 
ausgefuhri. universcll und damit unabhiingig von der jewei- 
ligen Konsiruklion des Dachoffnungssystems 9 Einsaiz fin- 

65 den kann. 

(0012] Troiz der Exislenz der Dichlung 8, die sleis ela- 
stisch auf dem Rand 2 aufliegl, besiehl die Gcfahr, daB Was- 
ser von der Dachau Ben haul her an die Untcrseile der Ver- 
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siiirkung 5 gclangt und von clon wassereniplindliche Berci- 
chc bcneizi. Uin dies /,u verhindern, isi erfindungsgemaB die 
dcr Dachoffnung 3 zugekehrie Kanie dcr Versiarkung 5 bci 
17 fiber dem Wasscrfangkanal 10 in Richi.ung nach unicn 
abgehogen, so daB sic cine Tropfkanie hildci. die den weile- 5 
ren Voniiarsch des Wasscrs in dcr Darsteilung dcr Kij». ] 
nach links unicrbindct. Das not/, dcr Exisienz dcr Dichtung 
K zur Tropfkanie 17 gclangie Wasscr iropfi also in den Was- 
scrfangkanal 10, flieBl durch den A u si as 12 ab in den weite- 
ren Wasscr la nek anal 13, den cs dann durch den Ablaul 14 10 
verlaBl. 

| (MM 3 1 Insbesondere deshalb. weil zwischen dcr rohbaufe- 
sicn Dachanordnung 1, 5. 6 einerseiis und dem DacholV- 
nungssysiem 9 andcrerseits keinc direkie Beruhrung vor- 
licgi murindirekl iibcr die Dichtung X). besiehi groBc Unab- 15 
hangigkcil des Aufbaues dcr beiden Teilanordnungcn von- 
cina rider. 

|(H)I4| Dies eilt auch fiir die Anordnung nach Fig. 2. Man 
erkenni die rohbaufesien Dachbesiandicile 20, 21 und 22. 
i lie den Teilen 1. 5 und 6 in Fig. 1 enisprcchen. Bci 23 isi 20 
u icderum cine Dichiung dargestcllt zwischen deni Rand 24 
dcr Dachhaul 20 einerseiis und dem relativ zum Rohbau be- 
wcg lichen Dachieil 25. 26 und 27 sind wiederum die beiden 
Wasserlangkanale, die iibcr den AbfluB 28 miteinander und 
iiher den AbfluB 29 mil dem AuBenraum in Siromungsver- 25 
hindung siehcn. Bci 30 isi die dcr Wand 11 in Fig. 1 enlsprc- 
c hemic aufwartsweisende Wand des Wasscrfangkanal s 26 
wiedergegeben. 

|IKI15) In diesem Ausfiihrungsbei spiel wird die Tropf- 
kanic 3 1 durch cin separates Profil 32 gcbildei, das im Quer- 30 
schniii ciwa die Form eines U hat. das mil der Versiarkung 
21 in scinem mittlercn Bereich 33 verschweiBl isi. Grund- 
sai/.lich wurde hicr cin Profil mil zwei Schenkeln. namlich 
dem Sehenkcl 31, der die Tropfkanie bildet. und dem Schen- 
kcl 33 zur schubfesi en Befestigung an der Versiarkung 21 35 
ausreichen. Durch die Exisienz des weiieren Schenkels 34 
isi dem Profil 32 aber eine groBc Biege- und Verwindungs- 
sleifc gegeben. so daB es infolgc seiner schubfeslcn Verbin- 
dung mil der Versiarkung 21 eine wirksame Versieilung des 
rohbaufesien Dachbereichs gerade in den kriiischen Bereich 40 
dcr Dachoffnung 35 garaniicrt. 

I 0016) Mil der Erfindung isi demgcmaB ein Fahrzeugdach 
mil einer Dachoffnung geschaffen. das bci groBer Freiheit 
hinsichtlich des Konstruktionsprinzips den Vorleil einer 
auch iibcr lange Belriebszeilen cinwandfreien Abdichiung 45 
gegen das Eindringen von Wasser langs der Begrenzungs- 
kanic der Dachoffnung bieiei. 

Pat em an sprue he 

50 

1. Fahrzeugdach mil einer rohbaufesien auBeren 
Dachhaul, die mil einem umlaufcnden Rand unier Zwi- 
schcnschaltung einer Dichlung cine Dachoffnung fiir 
einen relaliv zum Rohbau bewegbaren Dachieil be- 
grenzi und randnah von einer rohbaufesien Versiarkung 55 
schubfesi untergriffen ist, und mil zumindest einem un- 
tcr dem Rand vcrlaufendcn. mil zumindest einem Ab- 
lauf versehenen Wasscrfangkanal, der cine unier der 
Versiarkung verlaulende Seitenwand aufweisi. sowie 
mil Mitt el n gegen einen Wasscrtranspori langs der Ver- 60 
siarkung, dadurch gckennzeichnet. daB die Versiar- 
kung (5) randnah uber dem Wasscrfangkanal (10) mil 
einer eiwa randparallelen Tropfkanie (17) versehen ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zcichncl. daB die Tropfkanie (17) in die Versiarkung (5) 65 
eingeformi ist. 

3. Falirzeugdach nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB die Tropfkanie (17) durch einen in Rich- 



lung au f den Wasscrfangkanal 1 10) wcisend ausgcsicll- 
len Rand dcr Versiiirkung (5) gcbildei ist. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnel, daB die Tropfkanie durch einen atif den Was- 
scrfangkanal (26) vvcisenden Sehenkcl ('31) eines zu- 
mindesi zwei Sehenkcl (31, 33) aufvvciscndcn Prolils 
('32) gebildet ist. das mit einem andercn Sehenkcl (33) 
schubfesi mil der Versiarkung i'5) verbunden ist. 

5. Falirzeugdach nach Anspruch 4. dadurch L^ckcnn- 
zeiehnei, daB das Protil C32) einen U-ahn lichen Quer- 
schniit aufweisi und dcr andere Sehenkcl (33) die Basis 
des I J ist. 



Hicrzu 2 Seiietn) Zeichnungen 



BNSDOClD <DE 1003-1 522 A 1 I > 



- Leerseite - 



THl s page 



BLANK 



OJSPTO) 



BNSDOCID" <DE 10034522A1 ! > 




BNSDOCID- <DE 1 003-3 522A1 I 



101 640/627 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI.': 

Offenlegungstag: 



DE 100 34 522 A1 
B60J 7/00 

24. Jamjar 2002 




BNJSDOOID- <DE 10034522A1 ! > 



101 640/627 



